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Planovani, vystavba a vyuziti ITS

ve vztahu k aktualnimu zameéru modernizace dalnice D1

Historie ITS na D1

Soucasny stav technologii ITS (Intelligent Transport Systems) instalovanych na dalnici D1 je

charakteristicky heterogenni strukturou energetické napajeci infrastruktury a telekomunikacnich

prenosovych siti, ke kterym byly pfipojovany koncové prvky telematickych subsystém( - systém SOS,
kamery, meteostanice, profilové detektory, zafizeni pro provozni informace a proménné dopravni
znacky — postupné tak, jak byly v poslednich dvaceti letech uvadény do provozu. Samostatnym
funkénim celkem jsou infrastrukturni ¢asti systému elektronického myta. PfestoZe instalované
technologie plini funkce, pro které byly navrzeny, neni soucasny stav optimalni a modernizace D1

proto predstavuje vyjimecnou prileZitost pro zadouci kvalitativni zménu stavu ITS na nejvyznamnéjsi

Ceské paterni pozemni komunikaci.

Soucasny planovany rozsah modernizace

Dokumentem, ktery v soucasné dobé definuje planovany rozsah modernizace technologii ITS na D1,
je projektova zadavaci dokumentace popisujici rekonstrukci vice nez 20 dil¢ich stavebnich Usekd, na
které byla modernizace dalnice D1 rozdélena. Z této projektové dokumentace vyplyva, Zze modernizace
technologii ITS zahrnuje pokladku optického prenosového kabelu, pripojeni veskerych koncovych
prvkld k tomuto kabelu a dale pak modernizaci téchto koncovych prvkd a zvysSeni jejich poctu.
Modernizace se dotyka také energetické napajeci infrastruktury, ktera je vSak dimenzovana pouze na
rozsah stavajicich pfipojovanych prvkid ITS, a nejsou uvazovany technologie ITS, které mohou byt
implementovany béhem doby zivotnosti modernizované dalnice. To Ize povaZzovat za nedostatek

existujiciho zaméru modernizace D1.

Vyuziti ITS béhem rekonstrukce D1

Projekt modernizace D1 také popisuje dopravni opatieni vyuZivajici technologie ITS, kterd maji byt
podniknuta béhem jeji rekonstrukce. Tato opatreni zahrnuji profilové detektory pred a uzavirkou a

v jejim prlibéhu, vyuZiti stavajicich informacnich portald, Gcelové mobilni voziky pro zobrazovani
aktualnich informaci pred uzavirkami a kamerovy dohled — provizorni kamery, vyuziti kamer mytného
systému. Opatfeni se soustfedi pouze na oblasti rekonstruovanych Gsekd, a to je jejich hlavni
omezeni. Navrzena lokalni opatieni totiZz nebudou mit vyznamnéjsi regulacni funkci a Zadnym
zplisobem piitom neovlivni a ani nebudou nemotivovat uzivatele — fidice ke zméné jejich chovani.

Pritom je zcela v moZnostech dnesnich dopravné telematickych systémd ovliviiovat chovani uZivateld

%icka 11 (nebo Konviktské 24), 110 00 Praha 1, tel.: 226 207 111, fax: 2
| KONVIKT, Bartolome]s +1aX: 226 207 119
Aredl KO 1/4



SDT SDRUZEN( PRO DOPRAVNI TELEMATIKU

www.sdt.cz

v celém rozsahu jejich rozhodovani, tj. od vzniku pozadavku na cestu, pres volbu dopravniho
prostfedku a optimalniho ¢asu cesty, béhem pfiblizovani k rekonstruované dalnici i na cesté po této
dalnici az do cilové destinace. To vSe je mozné pomoci sbéru a zpracovani on-line informaci o provozu
v celé silni¢ni siti CR, diky vyuZiti predpovédnich model@, tvorbé pokynd a doporuceni a distribuci
téchto informaci v redlném case rliznymi kanaly uZzivateldm (mobilni internet, RDS, on-line navigace,

stacionarni a proménné dopravni znaceni a dalsi).

Planované vyuziti prostfedkd dopravni telematiky Ize tedy hodnotit jako velmi_konzervativni,

neodpovidajici sou¢asnému stavu rozvoje technologii ani o¢ekavané zavaznosti dopravnich problém(

béhem rekonstrukce dalnice D1. Skutecnost, Ze projekt nepocita s fizenym odklonem provozu na
alternativni objizdné trasy po silnicich II. a III. tfid z d@vodu jejich nevyhovuijiciho technického stavu,
nedostatecné kapacity a-nebo tzv. ochrany obci, predstavuje dalsi problém majici pric¢inu v chybné
Uvaze pii zadani projektu. Neexistuje totiz zadny pravni nastroj, ktery by naridil fidiclm setrvat na

dalnici v kongesci. K objizdéni tudiz bude dochazet a prvoradym zajmem stdtu za této situace ma byt

zajistit bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu v celé siti, nikoliv jen na rekonstruované dalnici resp.

siti ve spravé RSD. Motivace uZivateld prostfednictvim aktudlnich a spolehlivych on-line informaci

(doba dojezdu, pocasi, nehody, zpoZdéni, doporuceni setrvat na trase, doporuceni alternativni trasy)

jednim mala pouzitelnych a cenové dostupnych nastrojti pro minimalizaci dlisledkd rekonstrukce D1.

Pripravenost modernizované dalnice na budouci technologie
Bylo uvedeno, ze planovana modernizace dalnice D1 neuvaZzuje technologie ITS, které velmi
pravdépodobné budou implementovany béhem doby jeji Zivotnosti po modernizaci (cca 30 let). Jedna

se napf. o systémy liniového Fizeni na vybranych Usecich D1 (aktudlini je rekonstruovany Usek D1 €. 14

Vétrny Jenikov — Jihlava, Useky v okoli Brna a Prahy), informacni a rezervacni systémy pro kamiony

nebo o kooperativni systémy vozidlo-infrastruktura. Je tfeba pfipomenout, Ze v pfipadé dalnice D1,

kterd je soucasti sité TEN-T, bude v horizontu 10 let dochazet k implementaci nékterych ITS
technologif nikoliv tehdy, az bude CR povaZovat za vhodné, ale ze zékona jako diisledek zavazk{

vyplyvaijicich pro CR z ¢lenstvi ¢ EU.

Chybi koncepcni pristup
VySe popsany stav postup(, procest a zamérl modernizace dalnice D1 z pohledu implementace a
vyuZiti ITS neni optimalni a je disledkem dlouhodobé chybéjiciho koncepcniho pristupu k aplikaci ITS

na silni¢ni infrastrukture resp. chybé&jici politické a manazerské podpory takovému postupu na nejvyssi

drovni. Cesta k prekonani tohoto stavu vede pies vypracovani a schvaleni, na drovni VIady CR,
jednotné koncepce ITS technologii pro dalnici D1: koncepce, ktera by slouzila projektantdim a

zhotovitellm jako jednoznacny navod, ktery by byl nasledné nekompromisné vyZadovan; koncepce,
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ktera slouzila jako ,best practice" pro dal$i &asti silni¢ni sité v CR. Navrhovana koncepce musi byt

zpracovana na zakladé konsensualni diskuze vSech relevantnich subjektl, nikoliv jako ucelovy material

respektujici momentalni politickou / spole¢enskou poptavku, kratkodobé obchodni zajmy pr@imyslu ¢i

uZivatel@ nebo ,Suplikové alibi".

Rizika

Absence systémového pristupu zadani a nerespektovani uvedenych doporuceni ve vztahu

k technologiim ITS m{ze mit za nasledek budouci dodatecné investice a dopravni omezeni. Pro rlizné

systémy budou vytvareny rlizné pfipojovaci standardy a prevadéce do nadrazenych systémd, coZ v
konec¢ném dUsledku zvysi nejen investicni, ale i provozni a servisni naklady a snizi spolehlivost. Beéhem
rekonstrukce dalnice D1 mohou v dlsledku nevyuzitého potencialu ITS vznikat ekonomické Skody,

Skody na zdravi a majetku v podstatné vysSsi mite, nez by byvalo bylo mozné.

Zaveér
Provedeny rozbor poukazal na moznosti SirSiho uplatnéni technologii ITS pro modernizovanou dalnici
D1 a na nedostatecny koncept Fizeni a ovliviiovani uzivatell - fidi¢d pomoci ITS béhem rekonstrukce
dalnice. Byla zdlvodnéna potieba koncepce ITS technologii pro dalnici D1 (plati bohuzel pro celou
dalni¢ni sit’ v CR), jejiz absence je hlavni pricinou uvadénych nedostatkd. V dal$im kroku Ize proto
doporudit tato opatreni:
01 Na nejvyssi Urovni potvrdit vedouci roli a zodpovédnost statu za fizeni dopravnich tokd,
plynulost a bezpecnost silni¢éni dopravy v CR. Dle ndzoru Sdruzeni pro dopravni telematiku
v podminkach CR s nedokonalou silniéni infrastrukturou nem@ze stat rezignovat na regulaci

dopravnich tok{ ani tuto regulaci predat soukromému sektoru.

02 Bezezbytku vyuzit moznosti dostupnych technologii a sluzeb ITS pro Fizeni dopravy a
ovliviiovani chovani uzivateld — Fidi¢h v celé ceské silnicni siti po dobu rekonstrukce dalnice
D1.

03 Vypracovat a na urovni VIady CR schvalit jednotnou koncepci ITS technologii na D1. Tato
koncepce zohledni funkce ITS pozadované pro krizovy management Fizeni dopravy na D1
béhem jeji rekonstrukce, rozsah modernizace existujicich technologii, rozsah, finan¢ni a
casovy ramec porizeni novych technologii a také predpokladané budouci organizacni, procesni,

funkcni, informadni a technické usporadani ITS na dalnici D1.

04 Béhem pripravy koncepce prednostné definovat pozadovany rozsah stavebni pfipravenosti D1
na budouci technologie ITS zavést tyto pozadavky do zadavaci dokumentace modernizace

dil¢ich Gsekd D1.
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V Praze dne 10.5.2012.
SdruZeni pro dopravni telematiku, Bartoloméjska 11, 110 00 Praha 1, www.sdt.cz.

Kontakt: Roman Srp, r.srp@sdlt.cz, 603 420 614. Pripraveno na zakladé obsahu a zaverd
Ideového odpoledne SDT porédaného v Praze dne 11.4.2012.
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